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PA FANGST | FARLIG FARVANN

«En meget god beslrivelse
aw den norske fangstmanns v ag yrke
i-tdenn .

Jeg har gjennomlest «P& fangst i farlig farvann», og jeg
mé si den er meget interessant fra begynnelse til ende. Cent-
kiewicz var heldig pd den turen han skildrer, — for s& wvidt
som han fikk heve t' & fere leseren med pd bade kvitung-
fangst, bjernefangst, hvalross-, kobbe- og kvitfiskfangst.
Hans beskrivelse av livet ombord i en selfanger, dagliglivet
under fangst og ikke minst under de hyppige isskruinger,
viser at han er meget god iakttager. Han beskriver det han
har opplevd sd ypperlig at jeg hadde foleisen av at jeg nok
en gang var ute pad ishavstur med min gode venn fra pol-
aret 1932/33.

Karakteristisk ef»hans beskrivelse av de mangeartete ly-
dene som frembringes under nervepirrende isskruinger, — fra
klagende barnegrat til den dypeste bass, og stundom s& heye
og gjennomtrengende at de syns 4 eliminere alle lyder man
tidligere har hert. Som forfatteren sier: De kan ikke beskri-
ves med ord; mennéskene kan venne seg til de fleste lyder,
men ikke til disse!

Nar isen tdrner seg opp, og med sine millioner av kilo
tar retning mot det inneskrudde fartoyet som en dampvei-
vals, — en halv meter foran bauen eller noen centimeter bak
roret . . . Kuh noen sekunder varer den nervepirrende av-
gjerelse — men for en evighet det dog synes & veere. Cent-
kiewicz lar oss opleve det samfne med seg. Bade dette, og
hvordan karene etter overstitt fare slenger kaffikjelen pa
og snakker spekende om alt annet inntil neste faresitua-
sjon melder seg, er en meget god beskrivelse av den norske
fangstmanns liv og yrke i isen.

Fritz @ien.
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NQEN ORD TIL INNLEDNING

I 1932 ble jeg spurt om jeg hadde lyst til & veere med
pé en polarekspedisjon i forbindelse med Det internasjo-
nale polararet. Jeg var ikke sen om 3 sla til, og et par
maneder senere befant jeg meg pa Bjerneya i Barents-
havet sammen med geofysikeren Wladyslaw Lysakowski
og fysikkstudenten Stanislaw Siedlecki.

I hele tretten méaneder foretok vi geofysiske og meteoro-
logiske observasjoner der oppe. Foruten oss var det bare
tre andre pd den vesle gya, tre nordmenn, som betjente
radiostasjonen. Med en av dem, Fritz @ien, sluttet jeg et
hjertelig vennskap.

Da jeg kom tilbake fra denne ferden, bearbeidde jeg
resultatene av observasjonene vire, og sa snart jeg fikk
have til det, satte jeg pa nytt kursen nordover.

Pa vei til Svalbard i 1936 gjorde jeg opphold pa Bjern-
oya for & tilbringe et par uker sammen med mine gamle
venner. Der ble den neste ferden til Arktis planlagt, denne
gang som en fangstekspedisjon i Kvitsjeen.

Vinteren 1937, just pd den tiden da Papanin dro ut pa
sin bergmte ferd til Nordpolen, stakk vi til sjes.

Denne boka er en skildring av denne fangstekspedi-
sjonen, av det daglige livet ombord sammen med norske
kamerater, og av selfangeren «Isfjell»s kamp med isen.




GJENSYN MED NORDEN

Jeg vasser i sne til knes der jeg gir langs havnen i
Tromse en skoddegra vintermorgen og speider gjennom
fuktige takeskyer etter selfangeren «Isfjell», som skal ligge
der midt i en flate av sma skuter, som ligger forteyd ved
brygga. Dekk, master og tauverk er belagt med uberert,
hvit nysne. Havnen sover enni.

Gjennom den dpne porten i pakkhuset kommer folk med
kasser og sekker. Bak dem dukker en skikkelse opp som
jeg syns jeg drar kjensel pa. Jeg gir neermere, og ser
at det er Isaksen, skipshandleren. Han forsyner praktisk
talt alle utgdende polarekspedisjoner med proviant. Han
hilser meg med et bredt smil i det veerbitte, glattbarberte
ansiktet.

— N3, du er tilbake p& gamle tomter. Er vel for varmt
i Polen, forstar seg. Dere skal iallfall ikke behgve & sulte
ombord i «Isfjell», det har jeg da serget for. Her i denne
kassen er det noen flasker med tyttebzersaft, som dere var
sa forhipne pad pd Bjerneya.

— Bra jeg traff deg, for i denne tika kan jeg ikke finne
«Isfjell». Hvor ligger den?

— Her like bak pakkhuset. Ser du mastene over taket?

Vi gar gjennom det merke skuret, og for hvert skritt
drenner det dumpt i tregolvet, som det ligger et tykt salt-
lag over. Pa begge sider er det stablet opp saltet fisk
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like opp til taket. Vi passerer en liten gangbru full av
fat og kasser med petroleum, salt og matvarer. Her er
det liv og reore, — sneen er skitten og nedtrampet. Og
na far jeg sye pa skipperen, som vinker vennlig til meg.
Jeg jumper ombord.

— Velkommen! sier skipperen. N& har vi fitt meste-
parten ombord. Radioanlegget fungerer riktignok ikke,
men Olonkin fra Vervarslinga holder pi og reparerer den.
Det ville veert fint om han kunne vsere med som tele-
grafist. Kan ikke du be bestyreren gi ham permisjon?
Vi drar om to-tre dager, s& du far god tid til & hvile ut
etter den lange reisen fra Polen. Men nd gir vi inn og far
oss en kopp gloheit kaffe.

P4 vei akterover meter vi noen karer som bringer sek-
kene og kassene under dekk. Jeg hilser med det samme
pé Kristian, den kjempesterke batsmannen. Han surrer
jernfat med petroleum fast til relingen. Det er rent utro-
lig som han svinger opp med de 160 kilo tunge fatene. De
utgjer en del av brennstoff-forrddet virt. Resten pumpes
gjennom slanger pd tankene under dekk.

En ti liters kaffekjel stir pd komfyren i den vesle
byssa, som er sd ren at det formelig blinker der inne. Jeg
hilser ekstra hjertelig pa kokken for & bli godvenner med
ham med det samme. Han ler tilbake og plirer med de
skjeve eynene mens leppene skiller seg og blotter to
nesten helt tannlese kjever. Siden fortalte skipperen meg
hans historie; som ganske liten hadde han mistet tennene
i skjerbuk en streng vinter pd Finnmarksvidda.

En steil liten trapp ferer ned til «salongen», som kan
veere en sju kvadratmeter stor. Midt pd derken stir et
temmelig stort bord med smale, lertrukne benker pi
begge sider.

— Denne er lengst, den skal du ha, opplyser skipperen.

Jeg kjenner til disse benkene fra andre smi skuter og
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vet hvor vondt jeg har for & plasere hode og fatter pa
dem samtidig. Denne gangen er jeg heldig, for den lengste
benken er lang nok til meg. Men det skal godt gjeres
& snu seg fra den ene siden til den andre, for den er snaue
seksti centimeter bred. Til heyre og venstre gar det derer
inn til to sm3 lugarer med to keyer i hver, den ene over
den andre og med en halv meter mellom hver. Skip-
peren har den ene lugaren, mens de to styrmennene deler
den andre. Styrmann Hagerup Olsen og jeg blir gode ven-
ner med det samme. Han er en mann pa fertifem ar,
med grasprengt har og regelmessige ansiktstrekk. Som
alle de andre menstrer han meg med &penlys nyfiken-
het. Jeg er naturligvis 0g spent pa hvordan livet ombord
sammen med disse karene vil komme til & arte seg.

Annenstyrmann Petersen stikker innom. Han er bare
tjuefem ar gammel, gladlynt med levende, noe barns-
lige oyne.

Som skikken gjerne er blant sjefolk, kommer brenne-
vinsflasken pé bordet, og den ferste isen mellom oss ter
opp. Skipperen — som kapteinen pd en sinn liten bat
kalles — opplyser at jeg er oppfert pd mannskapslisten.
Forsikringsbestemmelsene tillater nemlig ikke passasje-
rer. Det blir spersmal om utstyret mitt, og det vekker
tilfredshet at jeg har noen vidpen med meg. Etter at
det er blitt kjent at jeg har overvintret pa Bjsrneya og
dessuten har veert med pa hvalfangst, kommer det straks
en kameratslig tone over 'samtalen. De rir meg til &
kjope et par stgvler av ekstra mykt garvet leer, for de
gir bedre beskyttelse mot kulda. Dessuten ma jeg abso-
lutt skaffe meg en kjeledress, si jeg ikke far klsrne
gdelagt av dyreblod.

Jeg ber to matroser hjelpe meg med & baere sakene
mine ombord. Da jeg s& tar farvel med mannskapet,
er det som vi skulle veert gamle kjente. Skipperen fore-

S
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slar at jeg flytter ombord pé «Isfjell» med én gang, men
det avslar jeg, for de siste par nettene tilbringer jeg
helst i land, i en ordentlig seng. Etter den lange reisen
og mange ukers travle forberedelser, kjas og mas for &
fa alt til & klaffe, skal det bli godt & fa kople helt av en
stund.

P& hotellet kom jeg til & tenke pa at det bare var noen
méneder siden jeg sist var i Tromse. Da var denne rei-
sen bestemt alt, og det skjedde pa felgende mate:

Om sommeren aret i forveien hadde Arktis lokket meg
til seg, og jeg dro tilbake til Bjerngya, der jeg faktisk
felte meg hjemme.

Polardagen stjal spvnen fra oss, men ga oss til gjen-
gjeld tjuefire timers uavbrutt anspennelse. Jeg hadde
endelest lange samtaler med mine kamerater fra over-
vintringen 1932—33, telegrafistene Ewald og Fritz Qien.
En dag eller en natt fortalte Ewald om sine opplevelser
under en vinterreise i Kvitsjgen pa en fangstskute som
ble skrudd ned av isen. For ham var det han fortalte,
ikke noe uvanlig, og hele historien gjenga han pa en
merkelig stillferdig og hverdagslig mate. Men jeg ble
dypt grepet.

— Bare den som har vaert med pd sint, har rett til &
si at han virkelig kjenner Arktis, mener @ien. Det gjorde
utslaget, — den nye reisen var besluttet!

Men hvordan skulle jeg f& det til? Ewald og @ien
visste rad.

— Vi kjenner si mange selfangere, og hver eneste en
er villig til 4 ta deg med hvis det er sd at du vil.

Fritz ville sette seg ved telegrafnekkelen med det
samme og telegrafere til Tromss, da det plutselig gikk
opp for oss at klokka var to pd natten.

Da jeg kom til Tromse fi uker senere pd vei hjem fra
Svalbard, 14 det telegram til meg fra @ien. Han rddde
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meg til & snakke med kapteinen pa selfangeren «Storis»
om min planlagte ferd til Kvitsjeen. Kapteinen tok svaert
vennlig imot meg, og vi ble fort enige. P3 mitt Spers-
mal om hva det ville koste, svarte han: @ien er en gam-
mel venn av meg, og han sa til meg at du og han er gode
venner, s noen betaling kan det ikke bli snakk om.

Det var jo storartet. Oppskriften for reiser i alminne-
lighet og for polarreiser i seerdeleshet er penger, penger
og atter penger! Turen Warszawa—Tromse er pa noen
tusen kilometer; polarutstyret og andre «bagateller», —
alt koster massevis med penger. Og hvor skulle jeg ta
dem fra?

I Warszawa gikk jeg fort til verket. Det var en stor
fordel for meg at jeg kjente alle veier og. kanaler fra
forberedelsene til den internasjonale polardr-ekspedi-
sjonen. Dermed visste jeg bl. a. at jeg sjol matte slite
for & fa tak i penger, og oppsekte felgelig min forlegger
for & be om forskudd p& framtidige artikler og pa boka.
Alt gikk som smurt. Jeg fikk den permisjonen jeg trengte,
og forberedte meg grundig til avreisen.

Mens jeg kavet med alt dette, kom det melding fra
Tromse om at m/s «Storis» hadde vert utsatt for et
alvorlig uhell pd et tokt i Barentshavet. Kapteinen ga
meg imidlertid samtidig beskjed om at han hadde snak-
ket med skipperne pd selfangerne «Vesteris» og «Isfjells,
som skulle av garde pd samme tid som han hadde tenkt
seg til Kvitsjeen, og at disse var villige til & ta meg
med som en av mannskapet.

Seks dager etter var jeg i Narvik, for derfra & dra
videre til Tromses med den vesle postbaten, som ikke
hadde mange passasjerene pa denne Aarstiden. Ute pa
dpne havet raste en forrykende storm, men inne i fjorden
var det stille, og sjeen isfri.

Sent pd kvelden kom jeg til Tromss, der jeg straks
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folte meg hjemme, takket vare alle de kjente ansiktene
som dukket opp.

Jeg fikk here at «Isfjell» kom til & bli noe forsinket,
fordi de holdt pa & installere en ny radiostasjon ombord,
mens «Vesteris» sannsynligvis kom fortere av sted. Enda
jeg ikke kjente noen av de to skutene, hadde jeg av en
eller annen merkelig grunn ikke szerlig tro pa «Vesteris»,
og da jeg et par timer senere leerte Alfred Moe, skip-
peren pa «Isfjell», & kjenne, besluttet jeg meg med én
gang til & bli med ham. Moe var en middels hey mann
med et redmusset, veerbitt ansikt og lyse, tillitvekkende
gyne. Han kunne vel vaere en fertifem ar gammel. Hans
holdning og mate & veere pa fortalte om energi, selv-
beherskelse og godhet. Vi ble enige om at jeg skulle
komme ombord tidlig om morgenen dagen etter, hvis «Is-
fjell» 13 ved land fremdeles. Etter at lasten var brakt
ombord, skulle den nemlig ligge for anker midt pa hav-
nen.

Og ni, da jeg hadde vert pad besgk ombord pad «Is-
fjell», foler jeg meg alt somm en av mannskapet. Min
forste jobb er altsd & skaffe en radiotelegrafist, og jeg
gar til bestyreren for Vervarslinga for & be ham lane oss
Olonkin. Instituttet ligger pa en as utenfor byen, og det
er ikke lett 4 ta seg fram dit. Hovedgatene er riktignok
ryddet med sneplog, men jo lenger opp jeg kommer, jo
dypere synker jeg i snegen. Dessuten har jeg ikke det
rette antrekket til en ekspedisjon av denne art, kledd som
jeg er i lange benklar og lave sko. Det er ikke godt & si
om porten til instituttet er apen eller ikke; sngen ligger
to og en halv meter hay, og bare to kulerunde lykter
rager opp. De gir besgkeren den beroligende opplysnin-
gen at han ikke har «klatret over gjerdet», men gatt
«gjennom porten» som seg her og bar. ‘

Bestyreren tar hjertelig imot meg. De visste jeg var i
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anmarsj, for det ligger brev hjemmefra til meg pd Ver-
varslinga. Jeg gjer som skipperen har bedt meg om, og
anmoder bestyreren om & lane ut telegrafisten til oss.
Han har visse betenkeligheter, men lar seg lett over-
tale.

For & slippe 4 ga den lange veien fra byen en gang
til gjennom sneen, gir jeg til Nordlysobservatoriet med
det samme. Det ligger like i nzrheten. Bestyreren og
jeg har mange felles interesser, for begge arbeider med
utforskningen av den atmosfeeriske elektrisitet. I Polar-
aret registrerte f. eks. mange observatorier forstyrrelser
1 jordens magnetiske felt med spesialapparater. Jeg for-
teller ham om den metoden jeg har tenkt & nytte for &
méle lysets absorpsjon i sjeen. Vi blir enige om at det
er best & ta vannprevene med til Tromse Museums osean-
ografiske laboratorium, og fa det analysert der. Besty-
reren lover dessuten & skaffe meg de flaskene jeg tren-
ger til prevene.

P4 veien tilbake til byen synker jeg stadig til knes i
sngen. Rett som det er snubler jeg, for jeg kan ikke se
meg mett pd det herlige nordlyset som gleder pi him-
melen. I fire &r har jeg lengtet etter dette vidunderlig
vakre synet.

Enda sd trett jeg er, fir jeg ikke gd og legge meg
med det ferste. Familien @ien vil ikke gi slipp pi meg.
De forlanger utferlig referat av innholdet i min bok om
Bjernaya og oversettelse til norsk av alle de setningene
der deres eget navn forekommer. Fru @ien lover & hjelpe
meg med innkjopene dagen etter. Sennen Bjern er blitt
riktig stor siden sist, noe som imidlertid ikke hindrer at
han fremdeles setter stor pris pa sjokolade og uten blyg-
sel spor om jeg ikke har mer til ham.

Dagen etter traver jeg fra butikk til butikk for &
komplettere utstyret. En del formaliteter gjenstir. Jeg
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har underskrevet hyrekontrakten, og na rir skipperen
meg inntrengende til & assurere vapen og apparater og
tegne en livsforsikring. I regelen slipper en fra det mec!
livet selv om skuta gar under i isen, men en kan aldri
vite . ..

I Norges Banks filial i Tromsg, der en god venn har
en ledende stilling, deponerer jeg forsikringspolisene og
penger til jernbanereisen hjem. Dessuten gir jeg beskjed
om at alt ma bli sendt til min familie i Warszawa ifall
jeg ikke har hentet det innen 15. juni.

Enda en gang mi jeg opp pa Vervarslinga — denne
gang pa ski —, for & snakke med Bjerngya pr. radio. !%1’&
star vel til med dem der oppe. De har fatt elleve hvit-
rev, rundt stasjonen har de lagt ut selvskudd, og né ven-
ter de pa besek av isbjern. Jeg sier ira at jeg vil sende
brev og telegrammer over Bjernsya. ]

Det ble ikke til at jeg fikk sove ut i Tromse, for pa
tilbaketur til hotellet treffer jeg eieren av den hvalfan-
geren som jeg var med aret for. Gjensynsgleden er.stc;:‘
og gjensidig, og det er ikke tale om annet enn at vi ma
feire motet i en restaurant. Jeg sper, og han forteller om
sine opplevelser. Jo mindre det er igjen pa flasken pa
bordet foran oss, dess livligere og mer fengslende forteller
han, og jeg herer spent pa, enda jeg er overtrett. Jeg har
vist ham noen bilder jeg tok pa baten hans, og til gjen-
gjeld vil han gi meg de mest interessante historienﬂe‘ fra
en hvalfangers liv til beste. Jeg lurer si smatt pa om
det skal bli morgen for jeg kommer i seng, da noen ven-
ner av ham heldigvis kommer inn og gir meg et paskudd

il & ta farvel. Endelig kan jeg+slenge meg pé sengen
i hotellet. Det skulle bli min siste natt i land pé lenge.

Tidlig om morgenen banker det kraftig pa deren, og
inn trer skipperen og et par matroser, som skal bezere
sakene mine ombord. Selv gir jeg sammen med skip-
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peren til tollen, for & forevise vipnene mine. Grensetol-
len har nemlig gitt Tromse beskjed om at jeg har de-
klarert vipen. Underveis ble jeg imidlertid ikke kontrol-
lert, for at jeg skulle fi slippe & ha bry med & pakke
opp. Men de skrev opp nummeret pa rifla og det dob-
beltlepete geveeret, plomberte dem 0g ba meg melde meg
pé tollen i Tromse.

«Isfjell» skal seile i morgen middag. Alt er klappet
og klart. Radioen er i orden. I dag drar skipperen for &
si farvel til familien; vi skal ta ham opp underveis.

Igjen gripes jeg av reisefeber. Jeg gér igjennom ut-
styrslisten om og om igjen, for om mulig & oppdage en
eller annen ting jeg har glemt. De siste pakkene, der-
iblant en mengde amerikanske epler og appelsiner, som
er svert billige her, bzrer jeg selv ombord.

Hele fangstfliten ligger fremdeles i havn, men om et
par dager stikker de til havs med retning for Kvitsjeen
alle sammen. De atskiller seg fra andre farkoster pa
lang avstand takket vare den karakteristiske utkikks-
tenna i formasten. Alesunds-skutene skiller seg fra de
andre ved det avrundete skroget, som er spesielt tilpas-
set seilas i isen. Den sterste av dem, «Polarbjern», er
kjent fra sin.ferd til Svalbard i 1936, da den hadde med
seg en norsk kartografisk ekspedisjon som foretok opp-
lodding av farvannet med ekkolodd.

— «Isfjell», hoi! roper jeg fra brygga, til de endelig
herer og setter ut en bat. Matrosen som ror, behandler
meg som en gammel kjenning. Han har enda noen serend
1 byen, og overlater irene til meg. Jeg setter meg pa
fiskermanér med ansiktet mot baugen, si jeg kan se hvor
jeg ror. Og nd kan jeg snart beskue «Isfjell> pad nezert
hold i all dens prakt. Den er sterre enn jeg trodde, og
kan vel veere nsermere 30 meter lang og sju meter bred,
med et deplasement pd 150 tonn. Den atskiller seg noe
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fra de typiske fangstskutene. Jeg har hert fortelle at
den ble bygd i Finnland i 1928 med henblikk pid sel-
fangst i den nordlige delen av Ostersjsen, der isen ikke
er sd tykk som i Arktis. Den har en liten kjgl og er ikke
pafallende rund i profilen. Dermed ruller den mindre.
Til gjengjeld er den mer omfintlig for press fra isen.
Den er sveert solid konstruert, og baugen er beslatt med
tykke stangjern. Tvers over den merke brua stir med
gylne bokstaver skipets navn: «Isfjell». P34 begge sider
av baugen ser en registernummeret «T 32 T», som for-
teller at den herer hjemme i Tromse.

Da jeg legger til, hjelper de andre meg av med sakene,
og Kristian gir beskjed om at det skal plaseres sammen
med resten av bagasjen min. S3& viser han meg radic-
stasjonen, der Olonkin akkurat holder pd med en vel-
lykt prevesending. Han nytter en provisorisk antenne,
for sd lenge skuta er i havn, er det forbudt & sende, for
at ikke havneradioens arbeid skal bli forstyrret.

I den lille radiolugaren er det snautt nok plass til tre
mann, men Olonkin syns ikke det er saerlig trangt.

— Ombord i luftskipet «Norge» fra Roma over Lon-
don, Oslo, Leningrad til Svalbard hadde jeg sa liten
lugar at jeg ikke engang kunne sitte skikkelig, sier han.

Det er en halvannen kilowatts sender. Olonkin fortel-
ler at den tidligere var montert pa et skip som ble knust
av isen. Skuta gikk ikke under, men ble sittende fast pi
en grunne. Det lyktes derfor & redde apparatene fra
vraket og reparere dem, hvoretter de fikk gjere tjeneste
hos oss.

Fra radiolugaren gar vi videre inn i «salongen», der
sakene mine er lagt inn. Til min store glede viser det
seg at flaskene som skal brukes til vannprevene, er om-
hyggelig innpakket. Kassen har hyller for tomme og
fulle flasker, og hverken parafin i flytende og fast form,
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eller korker, etiketter, lys og fyrstikker er glemt. Jeg
har bestilt tobakk hos Isaksen, men nd kan jeg ikke finne
den. Kristian forklarer at alle sakene fra frihavnen er
plombert og oppbevares hos skipperen. Ferst nar skuta
er ute av norsk territorialfarvann kan plombene fjernes.

Jeg avtaler & mote dagen etter kl. 12, og ror i land
igjen sammen med Olonkin. Tross utrettelige forsek pa
& fa ham til 4 snakke, svarer han bare med enstavelses-
ord, og jeg forstar at det han fortalte ombord, har ut-
temt ordforrddet hans for i dag.

Resten av dagen gar til med 4 skaffe den aller siste
delen av utrustningen. Rett som det er blir jeg stanset
pd gata av mennesker jeg kjenner av utseende, 0g som
gnsker meg lykkelig reise og god fangst.

Tidlig om morgenen den 21. februar tar jeg av meg
min sivile garderobe og forvandler meg til selfanger. Det
skjer ved hjelp av to sett undertey, skibukser, genser og
skinnjakke; videre en skinnlue som gjorde god tjeneste
P& Bjerneya, to par votter — tykke og tynne — og solide
stovler, store nok til at jeg kan ha tre par sokker inni.

Dagen er gra, bldsende og frostkald. Fra vinduet hos
Qiens kan jeg se «Isfjell» der den ligger med flagget i
topp. Vervarslet er ikke sazrlig lovende: liten storm
med sng fra nordost.

En god del gjester har innfunnet seg pa «Isfjell». Men
hverken opphisselse eller sorg kan avleses pi ansiktene.
Det ser mest ut som det dreide seg om en liten reise,
enda alle vet at kampen med isen ikke alltid ender med
seier for menneskene.

Med et tredobbelt stet i fleyten tar «Isfjell» farvel
med hjembyen; — lette snefnugg virvler i luften.

INN I KVITSJOEN

Med det samme vi er ute av den trygge havnen, griper
en stor sje fatt i oss der den kommer rullende inn
fra dpne havet. Baugen reiser seg, og styrter i neste sye-
blikk mot dypet. Her griper den neste sjeen fatt i
den og lefter den opp igjen. Hver gang denne regel-
messige rytmen av heving og synking blir forstyrret, fos-
ser vannet over dekket. Det ser ut som skuta skal pres-
ses under, men «Isfjell» dukker alltid opp igjen, mens
vannet siler av til alle sider.

Tusmerket faller fort pd. Pa dekk surres alt forsvarlig
fast som sjgene kan rive med seg. Karene blir sgkk-
vate under arbeidet med dette. Da jeg hverken kan eller
vil veere tilskuer, tar jeg et tak med og haler i tauet som
slds om petroleumsfatene. Med det samme kommer en
bréttsjs som blender og nesten bedever oss. — Hold deg
fast! breler bitsmannen. Jeg er straks klar over at ved
den minste slakking av tauet vil fatene bli spylt over
bord, og jeg tar i av alle krefter. Fra da av er batsmann
Kristian og jeg gode busser.

De andre hadde hittil mett meg med velvillig tilbake-
holdenhet. De tenkte vel som s& at jeg kom til & bli
mer i veien enn til hjelp.

Gjennomvat gar jeg under dekk og trekker med den
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